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Seisukohad seoses mootorsdidukimaksu viljatootamiskavatsusega

MTU Eesti Vanatehnika Klubide Liit (registrikood 80381430) koondab 13 Eesti Vabariigi
suuremat vanatehnikaharrastajate klubi. Organiseerunud liikmeid on iile 500, kuid vanatehnika ja
eelkdige vanade mootorsoidukite sdilitamise ja taastamisega tegeleb Eestis mitu tuhat inimest.
Liidu eesmaérgiks on esindada Eesti Vabariigis mittetulundusiihingutena tegutsevate vanatehnika
klubide huvisid suhtlemisel valitsusasutuste, kohalike omavalitsuste ja teiste riigivdimu- ja
valitsemisorganite, samuti avalik-0iguslike, eradiguslike juriidiliste isikute, fiiiisiliste isikutega
ning teiste koostddpartneritega. Uks Eesti Vanatehnika Klubide Liidu olulisi tegevusi on
vanasoOidukina tunnustatud soidukite hindamise korraldamine, vanasodiduki tunnustamise akti
véljastamine ning arvestuse pidamine vanasdidukite iile. Eesti Vanatehnika Klubide Liit on
rahvusvahelise vanasodidukite assotsiatsiooni FIVA (The Fédération Internationale des
Véhicules Anciens, www.fiva.org) liige, mis omakorda on UNESCO koostéoorganisatsioon
tehnikapérandi siilitamisel. FIVA 80 liikmesriigis on umbes 2 miljonit organiseerunud
vanatehnikaharrastajat. Euroopa Parlamendi juures tegutseb European Parliament’s Historic
Vehicle Group, mis on FIVA koostédorgan.

Vanasodidukitega tegelemine on meie hinnangul keskkonnasiistlik, kuna keskkonnamdju
sellise mootorsdiduki tootmiseks on juba méddunud ning jddnud on vaid kasutamise kdigus
tekkiv keskkonnamdju. Keskkonnale kasulik ning taaskasutuse positiivne nédide on ka see, et
juba valmistatud toodet jitkuvalt kasutatakse, mitte ei utiliseerita ning ei valmistata uut toodet.
Vanasoidukite taastamisel ning sédilitamisel on taaskasutuse osakaal vidga korge, kuna uusi
varuosi praktiliselt ei toodeta ning vanasdidukina tunnustamise tingimuseks on korge
originaalsus.

Esindame tehnikapédrandi hoidjaid, vanaséidukeid ei kasuta igapievaselt. FIVA on
defineerinud vanasoidukina véhemalt 30 aastat vana soiduki, mis on sdilitatud ja hooldatud
originaalses seisukorras, mida ei kasuta igapdevaselt ja mis sdilitavad tehnikapdrandit ja -
ajalugu  (https:/fiva.org/en/fiva-home/). Seoses Eesti sodidukite keskmise vanuse ja
igapdevakasutuses olevate sdidukite vanusega tegi Eesti Vanatehnika Klubide Liit 2005. aastal
ettepaneku, et vanasodiduki (inglise keeles historical vehicle) vanusepiiriks oleks 35 aastat. Sel
ajal oli rahvusvaheline historical vehicle vanusepiir 25 aastat, kuid niilidseks on see tdstetud 30.
aastale. Vaheetapiks historical vehicle ja tarbesdidukina kasutatava sdiduki vahel on youngtimer
ehk 20-29 aasta vanune sdiduk, mis ei kasutata igapdevase tarbesdidukina. Tagamaks seda, et
vanasdidukid oleksid tdepoolest tehnikaajaloo pédrandi hoidjad, on kehtestatud lisaks
vanusekriteeriumile ka originaalsuse ja tehnilise seisukorra nduded, mis on oluliselt kdrgemad,
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kui sama vanadele tavasdidukitele. Need nduded puudutavad nii visuaalselt ndhtavat seisukorda,
kui ka kdrgemaid kriteeriume vastavusele valmistajatehase nduetele. Vanasodidukid on sisuliselt
museaalid, mida hoitakse tehnikapirandi sdilitamiseks ja kasutatakse iliksnes piiratud ulatuses.
Korged nduded vanasdidukina tunnustamiseks ei vOimalda igapdevaselt kasutatava sdiduki
registreerimist vanasdidukina. Museaalse véirtuse omistamiseks tuleb oluliselt investeerida
soiduki seisukorda ning selle kasutamise teeliikluses védhendab soiduki véirtust. Seetdttu
kasutatakse neid véga piiratud ulatuses.

Pohiseaduse preambuli kohaselt on pohiseadusliku korra ja Eesti Vabariigi piisimise eesmargiks
muuhulgas ka Eesti kultuuri sdilimine 14bi aegade. Vanasdidukid kannavad Eesti tehnikakultuuri
ja sdilitavad tehnikapdrandit ning on seetdttu ka pdhiseadusliku kaitse all.

Eesti Vanatehnikaklubide Liidu ettepanekud on jargmised:

1. Eesti Vanatehnika Klubide Liit ja tema liikmesklubid ei toeta mootorsdidukimaksu,

kuna

- see el aita kaasa juba valmistatud sOidukite 10puni kasutamisele ega vdhendada uute
soidukite tootmisest tekkivat keskkonnamdju, mis on vdhemalt sama suur kui kogu
kasutamise ajal tekkiv keskkonnamdju. Juba kasutusel olevad séidukid on enamuse oma
keskkonnamojust juba avaldanud ja seetdttu selliseid soOidukeid ei tohi maksustada.
Keskkonnale ohutuma sdiduki kasutamisele votmist motiveerib uute kasutusele voetavate
soidukite registreerimise maks.

- Mootorsdidukimaks iiksnes omandidiguse alusel ei vihenda sdidukite keskkonnamoju ning
maksu tasumine terve aasta eest korraga ei soosi sdiduki kasutamisest loobumist lithemateks
perioodideks.

- Mootorsdidukite maksustamine iiksnes liiklusregistrisse tehtud omanikukande alusel on
vastuolus pdhiseaduses sitestatud omandidiguse vabadusega'. Keskkonnasdbralikul viisil
hoitav sdiduk ei avalda keskkonnale kahjulikku mdju ning kui mingi osa inimestest endale
kuuluvaid soidukeid ei hoia keskkonnale ohutul viisil, siis ei saa seda probleemi lahendada
oiguskuulekate omanike maksustamisega.

- Eestis puudub sdidukite omanike register, kuna liiklusregister on informatiivne register ning
seetdttu ei voimalda tuvastada sdiduki omandisuhet, mistdttu liiklusregistri andmete alusel ei
ole voimalik méérata maksukohustust.

- Umbes 20 aasta jooksul riigi poolt tegemata t60 ning biirokraatlike takistuste tottu on ca
300 000 liiklusregistris registreeritud peatatud registrikandega sdidukite saatus teadmata
ning neid ei ole vdimalik liiklusregistrist kustutada ka siis, kui neid tegelikult enam ei
eksisteeri.

- Mitme sdiduki omamine ei ole luksus, vaid vajadus ning kuna neid iiheaegselt ei kasutata,
siis on keskkonnale sddstvam kasutada igapdevasdiduks viikest soOiduautot, mitte
universaalset soidukit, mis iiheaegselt voOimaldab vedada koduses majapidamise
korrashoidmiseks vajalikke materjale, mahutada suurt peret, on hea ldbivusega rasketes
teeoludes voi on vajalik mingi ajutise iseloomuga t66 tegemiseks. Niiteks ei ole voimalik
maapiirkondades rentida kaubikut voi haagist, tellida veoautot, puksiiri, korvtdstukit,
kraanat jne, mida on vaja voib-olla kord aastas, kuid monikiimmend aastat tagasi toodetud
soidukiga on iiksikutel kordadel aastas vajaminev t66 on voimalik &ra teha.

- vdhemalt 30 aastast tagasi valmistatud sdidukeid ei registreerita liiklusregistris ilmselgelt
liikklusvahendina tarbimise eesmérgil — sellises vanuses sdidukorras sdidukite hinnakover
hakkab taas tdusma ning nende tarbimismugavus on madalam kui uuematel, aga odavamatel
soidukitel.

- Maksul puudub eesmidrk, milleks maksu kasutatakse ning VTK-s ei kisitleta diglaselt
keskkonnamoju, mida kaalult raskemad elektrisdidukid teedele pohjustavad

! Pohiseaduse § 32 15ige 2 - Igaiihel on digus enda omandit vabalt vallata, kasutada ja kisutada.



2.1.

Maksuméér ei ldhtu tegelikust sdiduki kasutamisest, mis on véga erinev hooajaliselt
kasutataval sdidukil (mootorratas, hobisdiduk) ning takso voi rendisdidukil.

Maksuméér ei arvesta piirkondlike eripdradega, kus iihistransport ning kaubaveo teenuste
moistlik kittesaadavus on piiratud

Mootorsoidukimaksu edasisel planeerimisel palume arvestada  jirgmiste
ettepanekutega — need holmavad nii esmase registreerimise kui aastamaksu.

Vabastada planeeritavast mootorsdiduki maksust liiklusseaduse § 83 alusel
tunnustatud ja liiklusregistris registreeritud/registreeritavate vanasdidukid, kuna
tegemist on tehnikapirandi kandjatega ning sisuliselt museaalidega.

2.2. Vabastada planeeritavast mootorsdidukimaksust koik vihemalt 50 aastat tagasi

valmistatud sdidukid, kuna tegemist on kultuurivéiirtustega.

2.3. maksu tasumine peab toimuma iiksnes reaalse kasutamisaja pohiselt ning

proportsionaalse pidevatasuga 1/365 aastasest maksumééirast:

ainult sellisel viisil on vdimalik tegelikult motiveerida sdidukite kasutajaid loobuma
periooditi mootorsdiduki kasutamisest — kui maksta tuleb nagunii terve aasta eest, siis ei
motiveeri see loobuma auto kasutamisest nditeks paevaks, nddalaks voi kuuks.

kasutamisaja mdidrab soiduki kasutaja ise sarnaselt teekasutustasu voi kohustusliku
liikluskindlustusega minimaalselt pdeva kaupa, liiklusregistris registreerimise kande
kehtivuse (maks iiksnes soidukitele, mille registrikanne ei ole peatatud voi ei ole ajutiselt
registrist kustutatud nagu raskeveokimaks) voi kohustusliku liikluskindlustuse perioodi
alusel.

Muud ettepanekud

. Avalikus ruumis asuvate ,romude“ vihendamiseks teeme ettepaneku kehtestada
liiklusseaduses ndue, et tehnoiilevaatust mitteldbinud, registreerimismaérgita, registreerimata
vOi peatatud registrikandega sdidukid ei tohi lisaks liikudes teeliikluses osalemisele ka
parkida avalikult kasutatavatel teedel — seda nii riigile ja kohalikule omavalitsusele
kuuluvatel teedel kui erateedel. Sellised sdidukid tuleb paigutada hoiukohta omaniku kulul
nagu liiklust takistavalt pargitud sdidukid ning kui omanik sdidukit dra ei vii, siis lugeda
hiiljatuks ja utiliseerida omaniku kulul.

3.2. Eramaa omaniku loata eramaal hoitavate sdidukite hoiukohta paigutamiseks kehtestada

3.3.

samasugune regulatsioon nagu avalikus ruumis parkivate sdidukitele — sdiduki omaniku

kulul.
Tohustada riiklikku kontrolli, et sdidukeid hoitaks keskkonnale ohutul viisil.

3.4. Luua regulatsioon, mis vdimaldab omaniku valdusest véljunud sdidukite liiklusregistrist

kustutamiseks olukorras, kus sdidukit omaniku valduses enam ei ole, kuid registrikanne on
sdilinud.

Pohjendame oma seisukohti jargnevalt:

1.

Euroopa Parlamendi ja Noukogu 18.09.2000 direktiiv 2000/53/EU kasutuselt kdrvaldatud
soidukite kohta sitestab artikkel preambula 1dikes 10 jirgmist: Nouetekohaselt ja
keskkonnasobralikul viisil hoitavate vanasoidukite kohta, mille puhul moeldakse ajaloolisi,
kollektsionddridele huvi pakkuvaid voi muuseumidele moeldud soidukeid, olgu need siis
kasutusvalmis voi osadeks lahti voetud, ei kehti direktiivis 75/442/EMU sdtestatud Jjddtmete
mddratlus ning konealused séidukid ei ole kdesoleva direktiivi reguleerimisalas. Sellest nd
romudirektiivist tuleneb, et vanasdidukite puhul ei kehti samasugused keskkonnanduded nagu
tavaliste soidukite kohta. Loomulikult ei ole iga vana sdiduk (lahku kirjutatult) automaatselt
allutatud sellistele nduetele. Eesti Vabariik on votnud sellest direktiivist iile selle osa, mis
puudutab kasutusvalmis vanasdidukeid ning kehtestanud nduded vanasdidukite liiklusregistris
registreerimise kohta. Siiani ei ole kehtestatud ndudeid vanasdidukitele, mis on lahti vdetud,



kuid selleks on vajadus olemas. Eriti tdusetub see seoses mootorsdidukimaksuga ning oleme
valmis esitama ettepanekud sellise regulatsiooni loomiseks.

2. Liiklusseaduse § 83 1dige 1 sétestab, et vanasoiduk on teaduse voi tehnika arengut kajastav,
ajaloolis-kultuurilise vddrtusega, kollektsionddridele voi muuseumidele huvi pakkuv séiduk,
mille valmistamisest on moédunud vihemalt 35 aastat. Liiklusseaduse § 83 Ig 2 sitestab, et
s0iduki vanasdidukina médratlemiseks peab sdiduk olema vanasdidukina tunnustatud. Téita
tuleb kaks kriteeriumi ehk sdiduk peab olema vihemalt 35 aastat vana ja ldbinud vastava
tunnustamise protseduuri. Tunnustamise kéigus hinnatakse sdiduki originaalsust ning tehnilist
seisukorda ning molema osas on kehtestatud oluliselt kdrgemad nduded kui sama vana
tavasdiduki tehnilise iilevaatuse libimiseks®. Vanasdidukina tunnustamise protseduuri
labiviimine on delegeeritud vanatehnikaklubide maédratud asjatundjatele ning vastavat
asjaajamist korraldab katusorganisatsioonina Eesti Vanatehnika Klubide Liit. Esimesed
vanasdidukina tunnustamised teostati 2001. aastal, tdnasel pdeval kehtiv siisteem kéivitati
2006. aastal. 31.12.2022 seisuga on tunnustatud vanasdidukina 977 erinevat sodidukit.
Vanasoidukina tunnustatud sdidukid on ajaloolise vddrtusega ning nende praktiline véartus
likklusvahendina on viike. Ajaloo ja tehnikakultuuri mérkidena on neil aga sarnane tdhendus
nagu arhitektuuri- voi kunstimélestistel. Vanasdiduki vihesest kasutamisest tulenevalt ning
ajaloolis-kultuurilise vaartuse sdilitamiseks on vanasoidukitele kehtestatud alates 2006. aastast
mitmeid erisusi vorreldes tavasoidukitega. Tehnilise lilevaatuse periood on 4 voi 12 aastat
(MKM 18.07.2011 maérus nr 77 § 6 lg 8 ja 8'), puudub kohustusliku liikluskindlustuse
sundkindlustus (LKindIS § 4 p 1), liiklusregistrist kustutamisel ei ole vaja soidukit utiliseerida
(MKM 03.03.2011 méadrus nr 19 § 10 lg 3), erinduded vanasdidukite restaureerimiseks ja
hooldamiseks kasutatavatele materjalidele (vélisdhukaitse seaduse § 32 Ig 4).

3. Vanatehnikaharrastuse oluliseks komponendiks (nagu ka muude vanavara esemete kogumise,
sdilitamise ja taastamise juures) on tehnikapérandi objektide sdilitamine. Kuivord vanadele
asjadele ei toodeta uusi varuosi, siis on sédédstvaim ja mdistlikeim viis ka selliste sdidukite
sdilitamine, mis vdib-olla enam kunagi liikluses ei osale. Eesti Vabariigis puudub riiklik
muuseum, kuhu saaksid vanatehnika omanikud anda oma sdiduki hoiule, et seda tehnika- ja
kultuuriparandina hoitaks tulevastele polvedele. Tehnikapédrand vajab samasugust hoidmist ja
sdilitamist nagu ka muud ajaloolised esemed. Seetdttu on vidga oluline mitte pérssida
eraalgatuslike kogujate entusiasmi ja vOimalusi, kuna tehnikapdrand on samasugune osa
kultuurist nagu koduloomuuseumid. Vanatehnikapdrandit kui iihte osa kultuuri- ja
ajaloopdrandist on vanatehnikaklubid ning laiemalt kdik vanatehnikaharrastajad hoidnud lébi
erakollektsioonide, mis ei ole kisitletavad muuseumidena seaduse mottes, kuid véimaldavad
inimestel tutvuda nende ajalooliste eksponaatidega. Kdik eksponaadid ei pruugi isegi olla
soidukorras, kuid omanikel on sdilitatud nende dokumendid ning sdidukid vastavalt
liiklusseaduse § 76 1g 1 ja 77 1g 3 nouetele registreeritud liiklusregistris. Teine véljund on nn
Hlilkuva muuseumi kontseptsioon ehk vanatehnikaklubid korraldavad néituseid nii oma
tegutsemiskohas kui viljasoite iile kogu Eesti, et tutvustada vanatehnikat. See ei ole mitte
kunagi olnud riiklikult toetatud, kuid omab alati suurt kdlapinda kohalikus kogukonnas.
Vanatehnikanditused laiendavad inimeste silmaringi ja harivad ajaloost, filmid-artiklid-
telesaated vajavad tehnikat Eestist, vanatehnikat kasutatakse ajalooliste slindmuste
taasloomisel vOi maélestamisel (kiiiiditamise aastapdeval oli nditeks Vabaduse viljakul
eksponaadina ajastukohane veoauto jne). Menuka filmi ,,02 jaoks oli tarvis lisaks 1939.
aasta olustiku loomiseks ka ajastukohaseid sdidukeid ning Eesti vanatehnikaharrastajate
kogudest toodi filmivdotetele iihtekokku 45 tépselt ajastusse sobivat ja originaalseisukorras
erinevat sdidu- ja veoautot ning mootorratast. Vaid iiks auto toodi Létist ning Soomes
toimunud votetel oli iiks auto ja iiks lennuk Soomest. Moeldamatu on iile kogu maailma
otsida Eesti ajalukku sobivaid sdidukeid. Léhiajalugu kujutavatest filmidest osalesid Eesti
vanatehnikaharrastajad suurema sdidukipargiga filmi ,Kalev* votetel. Réédkimata

2 https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/1221/0202/2002/MKM m41 lisa4.pdf#




viiksematest osatditmistest praktiliselt kdikides Eesti filmides. Kuna filmid on liikuva pildiga,
siis peavad ka sodidukid olema liikuvad. Muuseumis pukkide peal seisvad autod ja
mootorrattad on nagu mausoleumis olev muumia, mida saab kiill vaadata, kuid mitte panna
liikuma. Suuremate kollektsioonide omanikud on viljendanud seisukohta, et omandimaksu
kehtestamisel tuleb sdidukorras ja registreeritud vanasoidukid véihemalt osaliselt miilia maha
voi kustutada registrist ning sdidukitest saavad mittesditvad esemed, mis kunagi enam ei
rikasta kogukonnaiiritusi, filme ja liikuvaid néituseid. Kas soovime vaadata rahvariideid
muuseumis klaasi taga voi tantsu- ja laulupeol meie inimeste seljas elamas? Néiteks Eesti
Vabariigis enne II MS toodetud mootorratas Tempo on sdilinud ainueksemplarina, Tartu
Autoremondi Katsetehases toodetud busse TA on sdilinud iiksikud eksemplarid. Neid ei ole
enam kunagi vdimalik juurde toota ning ajalugu hdvineb. Hinnanguliselt sdilib harrastajate
kdes vdhem kui 0,1% toodetud soidukitest. Amortiseerunud sdidukid loomulikult
taaskéideldakse, kuna kdigi sdidukite séilitamine ei ole mdistlik ega vajalik. Peame vajalikuks
rohutada, et peatatud registrikandega sdiduk ei ole automaatselt romu, vaid tegemist voib olla
ka vdga heas tehnilises seisukorras ja ajaloolise sdidukiga, mida omanik lihtsalt ei soovi
ajutiselt kasutada voi soovib siilitada museaalina tulevikuks.

. Eesti Vanatehnika Klubide Liit on kaardistanud iihtekokku 36 avalikku kollektsiooni ning
eksponaatide arv igaiihes neist on kiimnetes ja mdnes isegi iile saja iihiku. Kavandatava
mootorsdidukimaksuga ldheksid ka need vanad sdidukid mootorsdidukimaksu alla, kuigi neid
soidukeid tegelikult ei kasutata teeliikluses ning hoitakse keskkonnale ohutult garaazis voi
muuseumivadrilises ruumis. Rédkimata sellistest erakollektsioonidest, mis sellel avalike
andmetega kaardil ei kajastu. Kas tdepoolest on plaanis hdolmata mootorsdidukimaksuga ka
Maanteemuuseumis, Eesti Rahva  Muuseumis, Mootorispordimuuseumis vOi
Mootorrattamuuseumis olevad eksponaadid iiksnes seetdttu, et need on registreeritud ka
liiklusregistris ning liiklusregistrist kustutamine oleks vdimalik iiksnes nende eksponaatide
utiliseerimise kaudu? Voi kuidas kavatseb Eesti Vabariik késitleda neid sdidukeid, mis on
reaalselt olemas (nditeks suur osa Maanteemuuseumi ekspositsioonist), kuid jéetud
liikklusregistris registreerimata?

. Vanasdidukite omanikud ning laiemalt hobisdidukite omanikud on varuosade eesmaérgil
kogunud tagavaraks mitmeid sdidukeid, kuid véga sageli ei ole mitme sdiduki korral vdimalik
madratleda seda, milline soidukitest voetakse tulevikus kasutusele teeliikluses ja milline jadb
iiksnes varuosadeks. Unikaalsete sdidukite varuosadeks ostmine muutub siis voimatuks, kuna
tuleb kas tasuda igavesti mootorsdidukimaksu vdi utiliseerida sdiduk tervenisti (utiliseerida
tuleb sdiduk komplektsena - keelatud on varuosade eemaldamine). Lammutustdendita on
voimalik kiill utiliseerida vanasdidukit, kuid vanasdidukina registreeritud sdidukid on siiski
viga heas sdidukorras ning neid ei lammutata varuosadeks. Vanasoidukid ise vajavad varuosi.
Puudub seadusandlik véimalus registreerida vanasdiduki tehnilisetele nduetele mittevastavat
soidukit vanasdidukina ja siis registrist kustutada, et séilitada seda varuosadena. Seejuures on
ka sisuliselt vdoimatu méératleda, milliseid varuosi voiks kunagi tulevikus vaja olla. Lisaks
veermiku ja mootori kuluosadele ei ole vilistatud liiklusdnnetuses saadud kahjustuste
likvideerimiseks keredetailide, 166kaugus kahjustatud velje, kodulooma poolt I6hutud voi
reostatud interjooridetailide, purunenud ukseklaasi, ilmastiku kées kahjustada saanud
plastdetailide vahetus vmt. Neid varuosi ei ole voimalik osta poest, vaid saada iiksnes ja ainult
doonorsodidukitelt. See on taaskasutuse koige positiivsem ndide ning keskkonnale palju
viiksema jiljega, kui koopiatoote valmistamine.

. Kui Eesti Vabariik jadb ndude juurde kehtestada mootorsdidukimaks omandimaksuna k&igi
liikklusregistris registreeritud sdidukite kohta, siis on vajalik luua regulatsioon, kuidas on
vOimalik sdiduk kustutada liiklusregistrist jdddavalt, kuid siiski siilitada selle osi
varuosadena. Selleks ei ole lahendus autolammutus, kuna &rilistel eesmérkidel tegutsev
autolammutus on siilita enam kui 25 aasta tagasi valmistatud sdidukite detaile - nende
hoiustamine on kulukas ning miiligihind madal. Arvestades kogu maailmas toodetud erinevate
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mootorsdidukite mudelite rohkust ei oleks selline tegevus érilise ettevotmisena ka voimalik.
Kiill aga on moistlik, et lisaks restaureeritavale voi kasutatavale sdidukile on harrastajatel ka
moni varuosade doonorina kasutatav sdiduk. Varuosade eest maksu ndudmine on ebadiglane
ning sellisel juhul tuleks maksustada ka ettevotteid, kes miilivad mootorsdidukite varuosi.
Samamoodi nagu vanu kellasid koguv ning taastav harrastaja ei viska katkiste kellade varuosi
dra, vaid hoiab alles ning kasutab teiste kellade parandamiseks.

. Vanatehnika harrastusel on lai kandepind ka noortele tehnikahariduse andmisel ja vaba aja
sisustamisel. Just noored on hinnatundlikud ning see vdib noori harrastajaid selle kéelisi
oskusi ning tehnilisi teadmise arendava vajaliku tegevuse juurest eemale viia. Isegi kui vana
soiduk ei ole taastatud "vanasdiduki" nduetele vastavalt, siis ikkagi ei ole tegemist sellise
soidukiga, mida saaks igapédevaselt liikluses kasutada. Kui vanemate autode kasutamine on
sddstvam ning kooskolas nende turuvdartusega, siis on lootus ka nende pikemaks sdilimiseks
ajaloo talletamise huvides. Vanemaid sdidukeid ilmselgelt ei kasutata intensiivselt - tulenevalt
tehnilistest eriparadest ja kasutusmugavusest kasutavad neid inimesed, kes sdidavad vdhem ja
enda tarbeks ning ei ole suutelised uuemat autot soetama. Seega on odavamate autode (mida
vanemad autod kahtlemata on) soosimisel ka sotsiaalne ja kasvatuslik taust noorte kaasamisel.

. Vanasoidukitega osaletakse liikluses viikeses ulatuses ning neid tldjuhul ei kasutata
igapédevasoitudeks (ldbisoit aastas on monikiimmend kuni monisada kilomeetrit). Oleme
analiiiisinud vanasoidukite 1dbisodite Transpordiameti liiklusregistris olevate ldbisdiduandmete
pohjal. Kuna iilevaatuse tdhtaeg on 4 aastat, siis viimase 4 aasta jooksul vanasoidukina
tunnustatud sdidukite 1dbisdidu muutust ei ole voimalik analiilisida (neid on 1010 sodidukist
456 sdidukit), osadel vanasdidukitel ei ole iildse {ilevaatust parast akti véljastamist tehtud ning
osadel on andmed puudulikud. Kaks vorreldavat iilevaatuse hodomeetri néitu on tuvastatud
167 erineval vanasdidukil (ehk 30% rohkem kui 4 aastat tagasi tunnustatud vanasdidukitel).
Neist 11 sdidukil on andmetes anomaalia ehk hodomeetri ndit on justkui vdhenenud
(andmesisestuse vead). 154 vorreldavate andmetega vanasdiduki keskmine aastane 14bisdit on
Transpordiameti liiklusregistri tehnoiilevaatuste andmebaasi kohaselt kokku oli 132767 km.
Kui laiendada need andmed {ildse kasutatavatele vanasdidukitele (see néhtub
liikkluskindlustuse andmetest), siis ca 50% vanasdidukina tunnustatud sdidukitest ei osale
ildse liikluses, ca 28% soidab vihem kui 500 kilomeetrit aastas, ca 10% sdidab 500 kuni
1000 km aastas, ca 11% sdidab 1000 kuni 4000 kilomeetrit aastas ning vaid 1% sdidab veidi
iile 10 tuhande kilomeetri aastas’. Keskmistatud libisdit aastas on iihel kasutusel olnud
vanasoOidukil 851 kilomeetrit. Kui arvestada sellega, et vaid 50% vanasoidukitest on iildse
teeliikluses kasutuses, siis keskmine 1dbisoit kdigi vanasdidukite kohta on ca 425 km aastas.
Vorreldes tavakasutuses olevate soidukitega on see kiimneid kordi véiksem ja seega ka moju
keskkonnale on heitmete osas marginaalne. Oluline osa vanasdidukitest aga ei sdida iildse,
vaid seisab kollektsioonides ja muuseumides (ca 50%).

. Vanasoidukite vahest kasutust ja madalat kasutusriski kinnitavad ka Eesti Liikluskindlustuse
Fondist saadud andmed. 31.12.2022 seisuga oli Eestis kehtiva vanasdiduki tunnustamise
aktiga 977 erinevat soidukit, kuid vdhemalt iihel pdeval oli 2022. aastal kindlustatud 499
vanasoOidukit. See tdhendab, et kodigist vanasdidukitest vaid 51 % osalesid iildse teeliikluses.
Keskmine kindlustuspdevade arv kindlustatud vanasdidukitel oli 2022. aastal 165 pédeva ehk
ca 6,5 kuud. Seega - kui vanasdidukit iildse kasutatakse, siis iliksnes hooajaliselt ning
keskmiselt poole aasta véltel. Veelgi kdnekam on liikluskahjude statistika. 2020 kuni 2022
ehk kolme aasta jooksul osales vanasdiduk tihtekokku 9 korral liiklusdnnetuses, sh 2 korral oli

3 Kahel tavapirasest suurema ldbisdiduga vanasdidukil on hodomeeter ldbinud remondi ja seetdttu ei kajasta nit tegelikku 1dbisoitu (1956.
aastal valmistatud ZIS 110B registreerimismirgiga A096 ja 1942. aastal valmistatud Ziindapp KS 750 registreerimismérgiga M177).
Ulejddnud 154-st vorreldavast sdidukitest on 118 sdidukit aastase libisdiduga alla 1000 km, sh alla 500 km 86 sdidukit. 1000 kuni 2000 km
sdidab aastas 21 vanasdidukit, 2000 kuni 3000 km aastase ldbisdiduga on 6 sdidukit, 3000 kuni 4000 km aastase labisdiduga on 7
vanasoidukit ning vaid kahe sdiduki keskmine 14bisoit aastas tile 10 000 km — sdiduauto Mercedes-Benz aastase keskmise 1dbisdiduga 13372
km, mis osaleb igal aastal kokkutulekutel Eestist vdga kaugel (Ukrainas, Poolas jne) ning 1979. aastal valmistatud Ikarus buss aastase
keskmise ldbisdiduga 10086 km, mida kasutati vanatehnika tutvustamiseks vilisreisidel



10.

1.1.

vanasoOiduk ise liiklusonnetuse pohjustajaks. Keskmiselt osales vanasdiduk seega kolmes
liiklusonnetuses aastas. Kui votta aluseks 2022. aasta, siis osales liiklusonnetuses 4/499=0,8%
kindlustatud vanasdidukitest. LKF 2022. aasta kokkuvotte kohaselt oli 31.12.2022 kehtiva
kindlustuslepinguga sodidukeid 826300 ning 2022. aasta jooksul registreeriti 37088
kindlustusjuhtumit®. Seega 4,5 kindlustusjuhtumit 100 sdiduki kohta. Kui arvestada, et
liikklusdnnetuses osaleb iildjuhul 2 soidukit, siis osales 2022. aastal liikluskindlustuse
kindlustusjuhtumites ca 74000 soidukit ehk ca 9% Eestis kindlustatud sdidukitest.
Tavasoidukid osalevad seega liiklusonnetustes enam kui 10 korda sagedamini kui
vanasodidukid.

VTK-s on viidatud, et Soomes ja Létis on mootorsdidukimaks omandimaks, kuid see ei
vasta toele. Molemas riigis, samuti Taanis, Rootsis ja Norras on mootorsdidukimaksu
vabastus sdidukitele, mis ei ole registreeritud kasutamiseks teeliikluses (vt nt Soome
ajoneuvoverolaki § 4 ja 4a). Eesti Vanatehnika Klubide Liit podrdus FIVA kaudu meie
lahipiirkonna vanasdidukiorganisatsioonide poole saamaks teada, kuidas on tehnikapirandiks
olevate sdidukite ning tarbimiseesmargil mittekasutatavate sdidukite maksustamine
korraldatud:

Lati — vanasdidukina registreeritud sdidukitel (VS-registreerimismaérk) ei ole automaksu,
samuti sdidukitel, mis on ajutiselt registrist kustutatud (allikas: Latvijas Antiko Automobilu
Klubs ehk AAK — Valts Ceplevics®)

1.2. Leedu — automaksu ei ole, kuid 2021. aastal algatatud maksuseaduse eelndu menetlemisel

olid vanasoidukite osas ette ndhtud maksuvabastus. 2022. aasta kevadel vOeti maksuseadus
pdevakorrast maha (allikas: Retromobile - Ramunas Kardelis)

1.3. Rootsi — mootorsdidukimaksust on vabastatud koik vdhemalt 30 aastat vanad soidukid,

mida ei kasutata drilistel eesmérkidel ja soidukid, mis on ajutiselt registrist kustutatud,
tasumine kuu kaupa, esmase registreerimise tasu ei ole vdhemalt 30 aastat vanadele
soidukitele (allikas: Motorhistoriska Riksforbundet ehk MHRF — Jan T#gt®)

1.4. Norra — enne 1984. aastat valmistatud soidukitel on olulised maksusoodustused, maksu ei

L.5.

ole registrist ajutiselt kustutatud sodidukitel (allikas: Landsforbundet av Motorhistoriske
Kjoretoyklubber ehk LMK)

Taani — vdhemalt 35. aasta vanustel sdidukitel on maksuméddr 25%, tasumine vOimalik
paevakaupa (allikas: Motorhistorisk Samrdd ehk MhS — Johnny B. Rasmussen)

1.6. Soome — vanasdidukitel (museoajoneuvo — ca 30 000 sdidukit) ning registrist ajutiselt

11.

12.

kustutatud sdidukid ei maksa automaksu, maks on ainult M- ja N-kategooria sdidukitele,
kuid mitte mootorratastele (allikas: Suomen Ajoneuvohistoriallinen Keskusliitto ehk
SAHK — Leo Belik).

Mootorsdidukimaksu VTK-s avaldatud kriteeriumidele vastab 31.12.2022 seisuga
tunnustatud 977-st sdidukist vaid 790 soidukit ehk moju riigieelarvele nende museaalide
mootorsdidukimaksust vabastamisel oleks viga viike — 790x30=23 700 eurot.

Oleme analiilisinud ka vanasdiduki vanuses olevate sdidukite liiklusregistri andmeid ning
tuvastanud, et vaid 8% liiklusregistris registreeritud vdahemalt 35. aastat tagasi valmistatud
sdidukitest on libinud 2022. aastal tehnilise iilevaatuse. Uhtekokku on kuni 1987. aastal
valmistatud sodidukeid (kategooriad L3-L7, M1, M1G, N1, N1G) liiklusregistris 64709, neist
kehtiva registrikandega 11886 (18,4%) ja kehtiva iilevaatusega 5142 (7,9%, sh ka 790
vanasodidukit). On ilmne, et ca 90% nii vanadest sdidukitest on tegelikult hdvinenud voi ei
oma enam véirtust sdilitamiseks. Seetdttu on oluline ka mingil kujul séilinud sdidukite suhtes
1abi viia revisjon ja registriandmete korrastamine. Siiani puudus selliste sdidukite omanikel
selleks motivatsioon, kuna liiklusregistri kandega ei kaasnenud mingeid ebameeldivaid

4 https://www.lkf.ee/sites/default/files/LKmajandustulemuste_kvartesitlus_2022 4Q 0.pdf?121
3 https://likumi.lv/ta/en/en/id/223536

% Road Traffic Tax Act 2006:227

7 https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2003/20031281



tagajargi. Kuna mootorsdidukimaksuga kavandatakse panna rahalised koormised ka selliste
soidukite omanikele, siis voib see kaasa tuua ka selliste sdidukite utiliseerimise, mis tegelikult
oleksid vajalikud tehnika-ajaloo séilitamiseks. Eesti Vanatehnika Klubide Liit on loonud
vorgustiku ja siisteemi vanasoidukite tunnustamiseks ning omab seetdttu kompetentsi
hindamaks ka seda, kas konkreetne vanasoiduki vanusele vastav soiduk on vairt sdilitamist
kas tervikuna (st sdilib ka registrikanne) voi varuosadena (st kustutatakse jaddavalt registrist,
kuid siilitatakse varuosadena) — see vastab ka tdielikult romudirektiivi 2000/53 preambuli
1dige 10 sétestatud erandile. Analoogselt vanasdiduki tunnustamisega saame teostada
iilevaatuse ka neile sdidukitele, mis ei ole kasutatavad voi omanikud ei soovi neid ajutiselt
kasutada, kuid ei ole mdistlik neid utiliseerida. Sellise iilevaatuse kdigus saame anda ka
hinnangu sellele, et neid sdidukeid vdi nende varuosi hoitakse keskkonnale ohutul viisil.
Tdendi alusel saab sidilitada nende sdidukite registrikande vabastades need kas tdielikult
mootorsdidukimaksust voi iiksnes selleks perioodiks, mil neid ei kasutata ehk nad ei ole
kantud ,,aktiivsesse* liiklusregistrisse. Sellisel viisil oleks tagatud tehnikapérandi séilitamine
ning samal ajal keskkonnale ohtlike sdiduki utiliseerimine.

13. Kultuurivdartuste véljaveo, ekspordi ja sisseveo seaduse § 2 lg 1 p 15 sitestab
kultuurivddrtusena mootorsoidukid ja auto kered, samuti militaartehnika, mis on vanemad kui
50 aastat, vilja arvatud sellised, mis on toodud Eestisse pdrast 1991. aasta 20. augustit.
Liiklusregistris registreeritud sdidukitest on 8776 valmistatud kuni 1972. aastal ehk vdhemalt
50 aastat tagasi, neist kehtiva registrikandega on 2921 sdidukit (33 %) ning kehtiva
ilevaatusega 1121 (13 %). Kuna pohimdtteliselt on tegemist kultuurivdértusega (parast 1991.
aastat on toodud Eestisse vdga vihe nii vanu sdidukeid ning needki on enamasti registreeritud
juba vanasdidukina), mida ei ole voimalik Eestist vélja viia ega eksportida ilma
Muinsuskaitseameti loata, siis voib tekkida olukord, kus omanikul ei ole voimalik seda
Oiglase tasu eest voOorandada, et véltida mootorsdidukimaksu tasumist. Seetdttu teeme
ettepaneku, et koik sdidukid, millel on vanust vdhemalt 50 aastat ja mis on seetdttu
kultuuriviirtused, oleksid vabastatud mootorsdidukimaksust. Alternatiivselt palume kaaluda
seda, et mootorsdidukimaksust oleksid vabastatud sellised vdhemalt 50 aasta vanused
mootorsdidukid, mille registrikanne ei ole aktiivne, et véltida nende kultuurivéartuste
utiliseerimist. Kdigist mootorsdidukimaksuga holmatud sdidukitest moodustavad kuni 1972.
aastal valmistatud sdidukid 0,08% ning moju riigieelarvele on marginaalne isegi juhul, kui
koik need soidukid jadksid liiklusregistrisse alles. On aga ilmne, et mootorsdidukimaksu
mdjul utiliseeritaks ka neist suur osa ning maksulackumist nagunii ei tuleks.

14.  Mitmetes riikides (nditeks Saksamaa) on kollektsioonisdidukitele ette ndhtud iiks
registreerimismark, mis registreeritakse kollektsiooni omaniku nimele ning kasutatakse
soidukil, millega parajasti sOidetakse. Omanik registreerib numbrimdrgi kasutamise
analoogselt Eesti kehtiva PROOV-registreerimismargi siisteemiga. Kuna
kollektsioonisdidukitega ei soideta korraga, vaid omanik saab kasutab vaid iihte soidukit, siis
ei ole voimalik kuritarvitused. Eestis tuleb aga iga soiduk eraldi registreerida, mis suurendab
juba tdna rahalist koormust selliste sdidukite omanikele.

15. Euroopas ei ole teada iihtegi riiki, kus mootorsdidukimaksuga maksutataks iiksnes
s0iduki omamist. S6iduki omamise kdigus ei teki sdidukist mitte mingit keskkonnamdoju, kuna
heitgaase, miira, koormust teedele ning liiklusdnnetusi saavad pdohjustada vaid téotava
mootoriga ning liitkuvad sdidukid. Liiklusregistrist ajutiselt kustutatud soidukiga on see
voimatu. Soidukite hoidmisest tekkiva keskkonnamdju véltimiseks koigi sdidukite
maksustamine ei ole diglane ega proportsionaalne. Sellise loogika jargi peaks maksustama ka
koik nii drilises kui erakasutuses kiitusekanistrid, kiittedli hoidlad, gaasiballoonid, kemikaale
sisaldavad virvid, ravimid, toidukeemia jne. Mootorsdidukimaksu kehtestamise pohjendused
ei voimalda vihendada keskkonnamdju, kuna maksustatakse eelkdige Eestis juba kasutusel
olevaid sdidukeid. On ilmne, et juba soetatud sdidukite kasutamisest loobumine ei saa olla ka
maksu kehtestamisel massiline, kiill aga langeb saastavamate sdidukite turuhind ning neid
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hakatakse kiiremini utiliseerima ehk soiduki tarbimine selle eluea 16puni tegelikult vaheneb.
Kuna auto on siiski tarbeese ja eriti hajaasustusega Eestis, siis tuleb asemele hankida uus
tarbeese ehk kusagil tekib keskkonnamdju uue auto tootmisega. Just uute ja kasutatud autode
Eestisse toomisel ja kasutusele votmisel tuleb kehtestada motiveerivad registreerimistasud, et
igapdevatarbimisse suunatud sdidukite keskkonnamdju véhendada. Juba kasutusel olevad
soidukid peavad perioodiliselt libima tehnoiilevaatuse, mille kéigus kontrollitakse nende

nduetele vastavust — keskkonnanouetele mittevastavad soiduki tuleb remontida voi
utiliseerida.
16. Mootorsdidukimaks ei vdhenda autode kasutamist, kuna auto on soetatud praktilistel

eesmirkidel ning makstes nagunii terve aasta eest ei motiveeri see sdiduki kasutamist
vihendama, kuna maksu suurus ei soOltu kasutamise ajast. Seevastu peatatud kandega
soidukite maksuvabastus motiveeriks autode omanikke niiteks pere teise voi kolmanda
soiduki kasutusest teatud perioodidel loobuma ning asendama sédstvamate liitkumisviisidega.
On ilmne, et teise vdi kolmanda auto omamine ei ole luksus, vaid reaalne vajadus kas erinevat
tiitipi soidukite jarele voi lithiajaliselt tiheaegseks kasutamiseks. Kui kasutusaega planeerides
oleks voimalik maksukoormust vihendada, siis motiveeriks see alternatiivsete liikumisviiside
kasutamiseks — jalgsi, jalgrattaga, thistranspordiga. Selliselt toimib praegu kohustuslik
liikluskindlustus ning teekasutustasu, kus kasutamisest tulenevate kulutuste vihendamiseks
loobutakse mingiks perioodiks sdiduki kasutamisest ning kasutatakse alternatiivseid
litkkumisviise.

17. VTK ei sdtesta mootorsdidukimaksu mopeedidele, bussidele, traktoritele,
maastikusdidukitele ja veoautodele, mis koik omavad samamoodi keskkonnamoju ning
moned oluliselt suuremat kui mootorrattad voi kuni 3500 kg tiihimassiga autod. Selline
valikuline suurt keskkonnamdju omavate sdidukite iiksnes mingis osas maksustamine on
vastuolus VTK-s nimetatud {iihetaolise maksustamise pohimdttega. Hooajaliselt voi muul
pohjusel harva kasutatavate sodidukite maksustamine samavéérselt taksoteenust osutavate voi
rendisdidukitega on ebadiglane ning ei vahenda keskkonnamoju.

18. Peatatud registrikandega sdidukite mootorsdidukimaksuga maksustamine ei lahenda juba
tekkinud jaatmekaitluse probleeme. Romudirektiivi valguses ei ole mitte mingit diguslikku
alust maksustada ajaloolisi soidukeid ja nende varuosi keskkonnamoju vihendamiseks. Neil
soidukitel puudub tarbimisvddrtus ning vdhesest kasutusest tingituna on keskkonnamdju
viike. Direktiivi 2000/53 mojualasse jadvate soidukite jadtmekaitlusega tekkinud probleemide
lahendamiseks tuleb esmalt luua regulatsioon, mis vdimaldab liiklusregistrist kustutada
soidukid, mis on kasutusest maha voetud voi hdvinenud.

19. Maksu voi sdidukite kategooria arvestamine tithimassi jargi on senistes liiklusalastes
regulatsioonides harukordne ning ei maééaratle soiduki tegelikku moju teedele. See on ka
vastuoluline, kuna niiteks N1 ja N1G kategooria soidukid on defineeritud ldbi suurima
tdismassi, milleks on 3500 kg®. See tihendab, et N1 ja N1G kategooria sdidukite tiihimass ei
saa kunagi olla rohkem kui 3500 kg, kuna vastasel juhul ei saaks nendel veoautodel olla juhti,
sOitjaid ja pagasit. Soovitame iihetaolisuse tagamiseks ldhtuda klassifitseerimisel soiduki
tdismassist kui tegelikust suurimast vOimalikust massist, mis mdjutab nii kiitusekulu ja
heitmeid kui koormust teedele. Samast pdohimottest Ildhtuvad ka teekasutustasu,
raskeveokimaks ning sdidukite klassifikaatorid. Selline keeruline 1&henemine tekitab kindlasti
praktikas arusaamatusi, kuna paljude N2, N2G ning M2 kategooria sdidukite tiihimass on
tegelikult vdhem kui 3500 kg, kuid sdiduki kategooria kohaselt voiks viita, et nad
maksukohustusele ei allu.

$ https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/1050/7202/3278/MKM_m42_lisaS.pdf#



20. Liiklusregistri andmed ei voOimalda tuvastada soéiduki tegelikku omanikku, kuna
liiklusregister on informatiivne register. Kuna liiklusregistrisse kantud omaniku andmetel
ei ole diguslikku tihendust, siis ei ole liiklusregistri kannete alusel voimalik kehtestada
maksukohustust séiduki omanikule. Riigikohus on 09.03.2010 lahendis nr 3-3-1-94-09°
leidnud jargmist:

12.  Riikliku liiklusregistri pidamise pohimddruse § 13 sdtestab, et liiklusregistri andmed ei
oma oiguslikku tdhendust, vaid on informatiivsed.

Kolleegium on seisukohal, et liiklusregistri kanded ei tekita, muuda ega l6peta omandioigust
soidukile. Tegemist on informatiivse andmekoguga, mida riik, kohaliku omavalitsuse iiksus,
kohtutditurid ja notarid kasutavad avalike iilesannete tditmiseks (LS § 65 Ig 2).

Ka kiesoleval ajal kehtiv liiklusregistri pohimééruse § 9 sitestab - Registriandmetel ei ole
oiguslikku tihendust, kui seadusest ei tulene teisiti. Kehtiva liiklusseaduse ajal
registriandmete informatiivsust kinnitab Riigikohtu 11.12.2013 lahend nr 3-2-1-133-13!°

23. Kuigi riik on kehtestanud kohustuse registreerida soidukid algselt Eesti riiklikus
autoregistris ja hiljem liiklusregistris, ei ole selle registreerimisega seaduses seotud
eraociguslikke tagajdrgi soiduki omandioiguse ja selle iileandmise suhtes. Nii oli see enne
1. veebruari 2001 kehtinud liiklusseaduse (LS1992) ja 1. veebruarist 2001 kuni 30. juunini
2011 kehtinud liiklusseaduse (LS2001) kui ka nende alusel antud éigusaktide jdrgi. Nii on see
ka alates 1. juulist 2011 kehtiva liiklusseaduse (LS) ja selle alusel kehtestatud oigusaktide
Jjdrgi.

Enne 1. juulit 2011 kehtinud pohimddruse § 13 jdrgi oli liiklusregistrisse kantud andmetel
informatiivne tihendus ning andmete registrisse kandmine ei toonud endaga kaasa oiguslikke
tagajdrgi, kui seaduses ei ole sdtestatud teisiti. Sama tuleneb 1. juulist 2011 kehtiva Vabariigi
Valitsuse 16. juuni 2011. a mddruse nr 75 "Liiklusregistri pidamise pohimddrus” (mddrus
nr75) §-st 9. Riigikohus on ka varem leidnud, et liiklusregistri kanded ei tekita, muuda ega
lopeta omandioigust soidukile ning tegemist on informatiivse andmekoguga (vt Riigikohtu
9. mdrtsi 2010. a otsus haldusasjas nr 3-3-1-94-09, p 12; 1. juuni 2010. a otsus vddrteoasjas
nr 3-1-1-50-10, p 8.1, 2. aprilli 2012. a mddrus tsiviilasjas nr 3-2-1-19-12, p 9).

24. Kanne auto- voi liiklusregistris ei ole iihegi Oigusakti jdrgi soiduki omandi iilemineku
eelduseks, samuti ei saa ainuiiksi kandele tuginedes soidukit heauskselt omandada, nagu see
on voimalik nt kinnistu puhul AOS § 56! jirgi. Seega on ka séiduki nagu muudegi
vallasasjade omandi iileminekuks vaja kokkulepet selle kohta ja valduse itileandmist, mitte
liiklusregistri kannet (vt ka Riigikohtu 22. detsembri 2006. a otsus kriminaalasjas nr 3-1-1-
96-06, p 17; 9. martsi 2010. a otsus haldusasjas nr 3-3-1-94-09, p 14, 1. juuni 2010. a otsus
vddrteoasjas nr 3-1-1-50-10, p 8.2). Riigikohus on ka leidnud, et voimalik on soiduki
heauskne omandamine AOS § 95 alusel, st valduse saamisele tuginedes (vtka Riigikohtu
5. veebruari 2004. a otsus tsiviilasjas nr 3-2-1-10-04, p-d 21, 23; 22. detsembri 2006. a otsus
kriminaalasjas nr 3-1-1-96-06, p 18).

Eelnevat ei muuda asjaolu, et ette oli nihtud avalikéiguslik kohustus esitada registripidajale
andmed soiduki omandi iilemineku kohta ja registripidajale antud véimalus andmeid
kontrollida.

21. Liiklusregistris on registreeritud sdidukid, mida enam ei eksisteeri, kuid registrikanne on
sdilinud. Kéesoleval ajal puudub toimiv Oiguslik mehhanism selliste sdidukite registrist
kustutamiseks, mis ei ole enam liiklusregistri jirgse omaniku valduses. Neid ei ole vdimalik
liikklusregistrisse kantud omanikul utiliseerida ega ka muul viisil registrist kustutada. Selle
ebavorduse lahendamiseks on vajalik luua diguslik mehhanism, kuidas lihtkirjaliku voi ka
suulise miiiigilepinguga miitidud soidukid saab endise omaniku nimelt kustutada ka siis, kui ei
ole sédilinud miiiigileping, miiligileping on jéénud vormistamata voi uus omanik ei ole sdidukit
enda nimele vormistanud. Samamoodi vajab lihtsamalt lahendamist olukord, kus sdiduk on
selle omaniku voi muu isiku poolt hévitatud, kuid seda ei ole voimalik tdendada nduetekohase

? https://www.riigikohus.ee/et/lahendid ?asjaNr=3-3-1-94-09
10 https://www riigikohus.ee/et/lahendid?asjaNr=3-2-1-133-13
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22.

22

22.

22.

22

23.

utiliseerimistdendiga vdi muu tdendiga. Uksnes registripdhise mootorsdidukimaksuga ei saa
seda olukorda lahendada, kuna maksu kogumine on ebadiglane ning registrijargsed omanikud
ei saa midagi teha selle olukorra muutmiseks.

Mootorsdidukimaksu késitletakse VTK-s keskkonnamaksuna (Ik 1, 5 12), kuid
kehtestada soovitakse omandimaksuna (lk 2). Toetame VTK lk 1 pdhimdtet, et soosida tuleb
ka vanade [opuni tarbimist ja nouetekohast utiliseerimist ja 1k 7 véljendatud ldhenemist, et
mootorsoidukimaksu eesmdrk ei ole ilmtingimata vanade soidukite liiklusest korvaldamine,
vaid nende lopuni tarbimine. Sellega haakub ka 1k 29 viljendatu, et mootorséidukimaksul on
keskkonnaalane regulatiivne eesmdrk. Me ei saa ndustuda sellega, et maksustatakse koik
liikklusregistrisse kantud sdidukid soltumata sellest, kas neid kasutatakse vOi mitte.
Mittekasutatav mootorsdiduk ei oma keskkonnale vorreldavat moju tema kasutamisega
teelitkluses. Kui mingeid asju hoitakse keskkonnale ohtlikult, siis tuleb sellised olukorrad
lahendada riikliku jérelevalve kdigus ja reostaja vastutusele votmisega, mitte sellega, et
maksutatakse koiki isikuid, kes on soiduki kandnud liiklusregistrisse, kuid hoiavad neid
keskkonnasdbralikult. Kui seisev sdiduk kujutab keskkonnale ohtu, siis ei sdltu see sellest,
kas ta on registreeritud liiklusregistris. Samas oleme ndus sellega, et keskkonnakiisimuses on
vaja ette vOtta samme, et kasutusest kdrvaldatud sdidukid ei kujutaks keskkonnale ohtu.
Selleks on meil ka konkreetsed ettepanekud.

.1. Avalikus ruumis asuvate ,,romude® vihendamiseks tuleb kehtestada liiklusseaduses noue,

et tehnotilevaatust mitteldbinud, registreerimismargita, registreerimata voi peatatud
registrikandega sdidukeid ei tohi parkida teeomaniku loata avalikult kasutatavatel teedel —
seda nii riigile ja kohalikule omavalitsusele kuuluvatel teedel kui erateedel. Avalikuks
kasutamiseks ettendhtud teedel vdivad sdita vaid registreeritud, iilevaatuse ldbinud ning
liikluskindlustusega sdidukid. Kui aga soiduk on registreerimata voi puudub iilevaatus, siis
on selle sdidukiga liikluses osalemine keelatud ning on digustatud piirata ka avalikus kohas
parkimise digust (TUV mitteldbinud sdidukid vdivad erandolukorras lithikesi sdite teha,
kuid ei ole vajalik nende parkimise lubamine avalikel parkimiskohtadel (va teeomaniku
loal). Sellised sdidukid tuleb paigutada omaniku kulul hoiukohta nagu liiklust takistavalt
pargitud sdidukid. Kui sdiduki omanik ei tule sdidukile jdrele hoiukohta, siis tuleb
tdiiendada tdna puudulikult toimivat regulatsiooni, et tagada selliste hiiljatud sdidukite
utiliseerimine nende omaniku kulul.

2. Reaalselt eksisteerivate, kuid maaomaniku loata véljaspool teeliikluseks kasutatavat teed
hoitavate soidukite jaoks tuleb kehtestada regulatsioon, mis vdimaldab maaomanikul
taotleda sellise sdiduki hoiukohta paigutamist omaniku kulul analoogselt teedel pargitud
soidukitega.

3. Teabesse kellegi eramaal hoitava voi lammutatava keskkonnale ohtliku sdiduki osas tuleb
tulevikus riigil suhtuda tdie tosidusega ja luua toimiv jérelevalve mehhanism koos selgete
nouetega, kuidas on lubatud hoida sdidukeid, mida ei kasutata teeliikluses — naiteks néuded
keskkonnale ohtlike ainete lekkimise véltimiseks ja lekete kogumiseks jne.

4. Eelnevad regulatsioonid aitavad kaasa ka selliste sdidukitega tegelemisel, mis reaalselt

eksisteerivad, kuid ei ole liiklusregistris registreeritud — need ei ole VTK kohaselt nagunii
plaanis maksustada ehk 1dbi maksustamise ei saa suunata nende omanikke neid
utiliseerima, kuid nad omavad tépselt samasugust keskkonnamdju nagu liiklusregistris
registreeritud, kuid mittekasutatavad sdidukid. Seejuures omavad sellised sdidukid reaalset
keskkonnamdju erinevalt nendest soidukitest, mis eksisteerivad {iiksnes digitaalse
registrikandena liiklusregistris, kuid mida tegelikult enam olemas ei ole.

Eestis on juba kasutusel soidukite maksustamine 14bi liiklusregistri riigildivude.
Liiklusregistri toimingute riigildiv ei ole kulupdhine, vaid oluliselt kdrgema méaraga, kui
tegelik kulu registritoimingute tegemiseks.

Riigildivuseaduse § 4 lg 1 sétestab - Riigiloivumddr kehtestatakse Idhtuvalt toimingu
tegemisega kaasnevatest kuludest (kulupohimate). Riigildivuseaduse § 4 Ig 2 sdtestab, et
kulupShimottest voib kehtestada erandi jargmistel pShjendustel - foimingu eesmdrgist,
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sellest saadavast hiivest ja kaalukast avalikust huvist, eelkoige sotsiaal- ja
majanduspoliitilistest  kaalutlustest  Idhtuvalt  voib  riigiloivumddra  kehtestada
kulupohimaottest erinevalt.

Esmase registreerimise riigildiv on 130 eurot, omanikuvahetuse riigildiv 61 eurot (e-
teeninduses 48 eurot), riikliku registreerimismaérgi viljastamise riigildiv autodele 62 eurot,
mootorratastele ja haagistele 30 eurot (liksikkorras 470 eurot ja eritellimusel 1350 eurot).
Riiklike registreerimismarkide eest tasub Eesti Vabariik riigihanke voitnud ettevottele 2,37
eurot (lisandub kdibemaks, mille Eesti Vabariik saab omakorda tagasi) tiikist ehk riigildiv
on tegelikust kulust on enam kui 12 korda suurem (iiksikkorras ligi 200 korda ja
eritellimusel 569 korda suurem). Registritoimingu tegemise kulud ei iileta 20 eurot iihe
registritoimingu kohta, mis tdhendab, et Eesti elaniku jaoks kohustusliku registritoimingu
tegemise eest votab Eesti Vabariik mitu korda suuremat riigildivu kui on tegelik kulu. E-
teeninduse kaudu on kulud veel mérkimisvéérselt viiksemad.

Téaiendavate maksude kehtestamine suurendab veelgi maksukoormust ning seetottu ei vasta
toele ka vidide, et Eestis puuduvad auto kasutamise maksud. Teistes riikides ei ole
registritoimingute eest vOetavad tasud nii korged. Muuhulgas péarsivad korged
registritoimingute riigildivud ka liiklusregistris nditeks omanikuvahetuse toimingute
tegemist, kuna odavamate sdidukite ostjad on hinnatundlikud ning selle asemel, et teha
omanikuvahetuse kanne, ostetakse paagitdis kiitust, millega saab sdita mitusada
kilomeetrit.

Lugupidamisega
/allkirjastatud digitaalselt/
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